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LOS DIESEL
MAS RAPIDOS

UNQUE a alguno no le gus-

te, ka velocidad es algo inhe-

‘. rente al automdvil. Todo fa-
bricante gue al disefiar un

coche se ha hecho un planteamiento de
satisfacer con él las necesidades mas
elementales del automovilista, se ha
visto en seguida obligado a sacar ver-
siones de ese mismo modelo, mejora-
das y potenciadas hasta la locura. Una
prueba de ello estd en los Polo con el
compresor G, los Uno Turbo, los Visa
y 205 GTI, los R-5 Turbo, etcétera. Y
lo mismo ha ocurrido con los diesel, de
los que Ia gente aprecia su bajo consu-
mo y el menor coste del carburante que
utilizan, pero que no acepta su lentitud.
Precisamente para satisfacer a esa
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clientela potencial, las fibricas han co-
menzado a progresar en el terreno del
diesel. Poco a poco se han ido superan-
do ciertas barreras hasta llegar a rom-
per ¢l muro de los 180 kilémetros por
hora, que muy pocos coches de gasoli-
na consiguen franguear.

Por ¢l momento, en el mercado eu-
ropeo sélo son cuatro los coches que
han roto esa barrera de los veinte se-
gundos en el kilometro. Se trata del Al-
fa Romeo 90 2,4 td, del BMW 524 td,
del Lancia Thema Turbo d.s., y del
Mercedes 300 D, los cuatro coches, que
en el mercado espaiiol pertenecen a un
nivel alto, aunque haya muy sensibles
diferencias de precio entre ellos, y su-
peran con mas o menos holgura ese li-

mite de los 180 kildmetros por hera.

El primero en franguearlo fue el
BMW, que durante cerca de dos afios
ha podido presumir de ser el diesel mas
ripido del mundo. Después llegé el Al-
fa, que aunque pasaba también los 180
kilémetros por hora, no Begaba a batir
la velocidad méxima dei BMW. Pero
casi a comtinuacién, Lancia, con su
Thema Turbo d.s. lograba hacerse por
unos meses con el oficiose titulo de die-
sel mas rapido, hasta que Mercedes,
queriendo recuperar el prestigio y ef H-
derazgo perdidos en el terreno de los
diesel, sacd su 300 D, en Ia carroceria
tipo W-124, con el que Iograba incluso
pasar la cota de los 190 kilémetros por
hora.
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MECANICA:
TURBO, SI; TURBO, NO
I

De los cuatro coches, tres utilizan
motores sobrealimentados con un tur-
bocompresor, sistema de mejorar la
potencia de un motor que se adapta
particularmente bien a los motores die-
sel. So6lo Mercedes, pese a que hace
afios mostrd el camino de los motores

turbodiesel con su Station-Wagon -

300 Turbodiesel, ha preferido mante-
ner el motor atmosfenco

Pese a esta diferencia, el resultado fi-
nal en cuanto a potencia es practica-
mente el mismo. El Mercedes obtiene
109 caballos de su motor tres litros;
Lancia, 100 del motor 2,5 litros turbo-
diesel; Alfa Romeo, 110 caballos del
motor 2,4 litros turbodiesel de VM, y
BMW anuncia 115 caballos, la maxima
potencia del motor de 2,5 litros turbo-
diesel que ella disefi6.

Esta igualdad en rendimiento de los
motores lo que hace es poner en evi-
dencia el trabajo de los disefiadores de
las carrocerias. Mercedes v Lancia pue-
den presumir de tener dos coches au-
ténticamente aerodindmicos, mientras
que, en cambio, Alfa Romeo y BMW
tienen que aceptar una cierta inferiori-
dad en ese terreno. Sin ser los mas po-
tentes, €l Mercedes y el Lancia acumu-
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lan esos pocos kilometros por hora en
que aventajan a sus dos rivales, cuyas
carrocerias, a simple vista, se muestran
mucho menos estudiadas para penetrar
en el aire.

Luego, en el capitulo de aceleracio-
nes y recuperaciones entran en juego
otras cosas y alteran un poco la jerar-
quia. Por un lado, el Alfa se recupera
gracias a un cambio de desarrollos bas-
tante mejor ajustado a las posibilida-
des del motor que el del BMW, que tie-
ne unos desarrollos demasiado largos y

que, siendo el méas potente, se queda

atras por esta causa. Al final, las ace-
leraciones mejores las tiene el Lancia,
con €l que se emparejan practicamente
el Mercedes vy el Alfa en las recu-
peraciones.

Los cuatro coches disponen de mo-
tores que nada tienen que ver con los
diesel que ha habido hasta ahora ni por
ruido ni por vibraciones (por prestacio-
nes ya hemos dicho que tampoco). Si
del exterior, al ralenti, les delata el ca-
racteristico sonido de esta mecénica,
sentado en el interior, nada de eso
ocurre. A lo sumo puede llamar la aten-
cién en aceleracién un rumor algo mas
bronco que el que emiten los motores
de gasolina. Pero eso es todo.

El motor del Mercedes, de nuevo di-
sefio, es un seis cilindros que funciona
casi como si fuera un turbodiesel. Se re-

cupera bien a bajo régimen, pero al lle-
gar a las 2.500 revoluciones por minu-
to, aproximadamente, se nota en él co-
mo un segundo empuje, como si hubie-
ra entrado en accién un turbo. Sin em-
bargo, se delata como motor atmosfé-
rico cuando se.insiste en tirar a tope de
revoluciones, cosa que no suele ser ren-
table en un diesel, en las que se apaga
un poco, mientras que los motores de
sus rivales de esta prueba, conveniente-
mente sobrealimentados por el turbo,
mantienen mejor el empuje.

Al motor del Lancia, de origen So-
fim, pero convenientemente mejorado
y equilibrado por los ingenieros de la
marca, le ocurre justo lo contrario. Su
progresividad es tal que no parece un
motor turbo. Practicamente no se nota
el tirén habitual de la entrada del tur-
bo que, en cambio, es manifiesto en el
Alfa v el BMW.

En el capitulo de los consumos, el
Lancia, ayudado por su aerodmamlca
consigue el mejor resultado de conjun-
to. El Mercedes se muestra también
muy sobrio, pero el mayor desplaza-
miento de su motor le hace perder
terreno en ciertas circunstancias, como
¢l recorrido en ciudad, en que se le exi-
ge recuperarse de velocidades a base de
pisar constantemente el acelerador. Al
BMW y al Alfa, como en el apartado
de velocidad méxima, les hace perder
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El Alfa y el BMW son los
que tienen un
comportamiento m#s

nervioso. El coche italiano
balancea bastante en carva,

5 VIRYUDES

@ Prestaciones.
o Comportamiento,
® Presentacion.

® Prestaciones
® Comportamiento
@ Frenos.

Fechn presentacitn: Jutio
3. a
1$m¢°m r: BMW Toérs

® Autonomia corta. @ Desarrollos larges.

@ Cambio de marchas L . Un aflo sin limi- )
SOUBVIA inejoruble. \ G‘::ndtei‘l;ﬂ fmetros. ® Alumbrado mediocre.
® Balanceo de la carro- Némero de taﬂeres;n:m‘ o Equipamiento pobre.
cerfa en curva. niregas g
Plazo de @

=——————1. diato. L e |

su mayor resistencia al aire.

Para terminar con este apartado nos
queda hablar de las cajas de cambio.
Hemos mencionado ya lo relativamen-
te largos que son los desarrollos de la
del BMW, que e hacen perder terreno
en recuperaciones sin luego permitirle

recuperarlo en consumo, frente a unos
rivales que los tienen bastante més ade-
cuados, incluido €l Mercedes, En lo que
se refiere al manejo del cambio, el del
BMW es el imejor, compartiendo este
puesto en nuestro balance final con el
Lancia, practicamente igual de preciso,

pero mas suave de tacto. En el Merce-
des es criticable lo excesivamente largo
de los recorridos de la palanca para pa-
sar de una marcha a otra, mientras que
en el Alfa, aunque hay un notable pro-
greso con respecto a otros modelos de
la marca, todavia subsiste algin cona-

FICHA TECNICA

ALFA BMW LANCIA i MERCEDES
MOTOR
Dixposicibn : % Del, longgtudinat . fonghucdiont Ded. trameversal Del. loagitudinal
Kimnero de olindros ...ooomeoneameemssses | 4 ot inoe 6, ¢p Huen 4, en Hnoa 8, en Haes
Chindrwds 2,393 (52 x 90) 2,443 {81 x &1) 1445 (93 x 5 1.996 (87 x ¥4
Cigitoiial De 5 apoyos e 6 apoyon a4 e 7 apoycs
Distribaciin Acbol de levas lateral Askol de leves em cateza | Arbol de Iovas en cabess Arbol dz levas en cabam
Alprentaclén Bombs imyectore v habo Bomba inwectors v Gobe | Borsha jnvedors v tarbo Bembe fryectora
Comprexiia 22al 2al 2el Zal
Tipo de crDoramle oo | Gastlen CRebles Ciasdleo Coasllen
Capacidad del depdilto vovrrreevivirienes | 42 L L 7L . Tl
Potencia MATIRA oovonevssosrernnesassin 110 CV/4,200 rpm, 115 CVA4S0 pm. 108 CV/4.100 rpm. % CV /4,600 rpm.
Par méxime 24 mkg/3.300 rp 244 mka/2A00 tpm 22,1 neka /4. 100 spm. 18,9 vreha/2. 800 rom
TRANSIMIBION
Traeohdr ....cc0ie Trasera Trasers
Cajn de OO coveriveerereissorannnaeran | MAN, 3 Hiarchas Man., 3 marchas Man., 3 marchas Mean., 3 marchas
Velocidod 2 1.000 rpm. en 3.* ......... | 96 2.5 .1 8.7 i
Yelocidnd 8 1.000 rpor, e 2.° .oueeees 17,1 15,8 152 154
Velockiad & 1,000 rpm. &5 3.2 .o | 26, 26,3 - 24,7 24,3
Velocidad a 1.008 oL o0 4.° ,cpeceeee | 35,5 339 35,0 33,6
Yelodidad a 1.000 rpm. ex 5.2 .00 | 43 45,5 4.8 42,0
DIRECCION
Tipo . Cremaliera Cremnalizra asist. Cremallera asist
Yueltas de volante entre 10088 vuvrocess | 3,5 ,5 32 3,75
Didmetro de girg ....cocoonriaeaenss wrbaeat 101 10,9 10,6 i1,2
Sistema ... . | Disco 2 las 4 raedas, servo Diseo del. y tambor, serve | Disco a las 4 ruedas, servo Disco a las 4 ruedas, servo
SUSPENSIONES | d ‘ : i
Tipo . | Indep. delante, puente Indep. en Ias Indep, en las Indep. en las
De Dibn detrds 4 ruedas : 4 ruedas 4 ruedas :
Chapa, 5,5 x 14 .-+ = | Aleacidn, 5,5 x 14 . .. Chapa, 5§ x 14 Chapa, 6,5 x 15
185/70 HR 14 f 175/70 HR 14 185/65 HR 14 195/65 HR 15
1.250 kg: 1.300 kg. 1.240 kg. 1.370 kg.
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to de resistencia a engranar la primera
velocidad a coche parado y se siente al-

gin chasquido cuando se cambia ra-
pido.

AL VOLANTE: LAS VENTAJAS
DE LA TRACCION DELANTERA

Los cuatro coches tienen un compor-
tamiento impecable. Tres —el Alfa, el
BMW vy el Mercedes— son traccidn tra-
sera. En cambio, el Lancia es traccién
delantera, lo que da una seguridad su-
plementaria al conductor normal en

COMSUMD
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El Lancia es el anico
traccién delantera del grupo
¥ su comportamiento es
impecable. El Mercedes es

condiciones un poco delicadas —carre-
teras nevadas, piso deslizante, etcéte-
ra— con respecto a aquéllos. En cam-
bio comparte con ellos, cuando se rue-
da fuerte, una cierta tendencia a seguir
recto en la entrada de las curvas que en
el Lancia es tipica de los traccién de-
lantera y que en los demas esté produ-
cida en buena medida por el incremen-
to de peso sobre el eje delantero que su-
ponen los motores diesel con respecto
a los gasolina. A la salida de esa mis-
ma curva, mientras que ¢! Lancia, y en
la mayor parte de las ocasiones el Mer-
cedes, acelera recto, en el BMW y el Al-

PRESTACIONES

‘® Velocidad méixima.
® Comportamiento. -~

mejorables.

vmIUDES.

fa puede aparecer un cierto desliza-
miento del eje trasero. Y es que el Mer-
cedes, debido al portentoso agarre de
su eje trasero de cinco brazos, tiene un
comportamiento neutro en casi la tota-
lidad de las situaciones. En cambio, el
BMW v el Alfa se muestran mas ner-
viosos.

Desde el punto de vista del confort
de suspension, Mercedes y Lancia es-
tan algo por delante del Alfa, que en
ocasiones peca de ser un poco blando
de suspensiones, lo que aumenta su ba-
lanceo en curva, y del BMW, cuya sus-
pensidn tiene reacciones en ocasiones

A J NETO

400 m. salida parada ....cceeovrseenerse '
1.000 m. salida parada ...... o frer T 34,35 34,31 33,21 M9
AUTOPISTA De0a 100 km/h. .oooovvrmvcnssnennees | 15,8 | 12,91 119 13,9
A 120 kan/B. de CTUOEIO vvvevraens S 741 151 1,11 18
A 140 km/h. de CruCero ..ooeireevrerens 87: 89| 821 92 RECUPERACION (seg.)
A 180 km/h. d CrUCHO woovmroernrnn. | 15,9 | 12,2 | 11,5} 11,3 :
400 m. desde 40 km/h. en 4.° .......| 21,6 22.9] 21,01 210
CONSUMO MEDIO PONDERADG 400 t. desde 40 km/h. en 5.° ...} 24,8 ] 28,9 234} 232
Litros/100 kil vorverecercorcnsinnsenene} 8,21 B8 78] 886 1.000 m. desde 40 km/h. en 4.° ....1 37,9 38,2 a1} 372
1,000 m. desde 40 km/h, en 5.° ....{ 41,5 | 44,8] 42,2] 42,5
AUTONOMIA MEDIA , De 80 8 120 k/h. en 4. oveererens 15 12,8] 1071 121
Kilometros recormidos «ueressvervarns o] 510 | 770 | S10] 760 De 80 & 120 km/h. en 5.% w.oveeran 159( 17| 152] 172
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tres. De todas formas hay que poner
delante a los dos coches alemanes a
causa del tacto del pedal de freno, me-
nos esponjosc que en los dos coches
italianos, fo que permite dosificar me-
jor la frenada.

De los cuatro coches enfrentados en
esta prueba, tres pertenecen claramen-
te a un mismo segmento. Sin embargo,
el Alfa es un coche cuyo tamaiio lo co-
loca en una posicién intermedia entre
este segmento y el inmediatamente in-

Los asientos del Alfa Romeo sajetsn bien v son confortables
Mecesitarian un poco mas de consistencia én su guarnecido

Los del Mercedes son mejorables
Los falta apoyvo lumbar y lateral

Los del BMW son semejanies a los del Alfa

Tienén una durezs mayor que se agradece 8 la larga

Ei Lancin es el mds confortable en materia de asientos
Ademds, la tapiceria de AlcAniara es muy agradable

demasiado secas.

La direccion méas agradable es la del
Lancia, que es también Ia mds directa,
lo que conviene a un traccién delante-
ra. Ademads, su volante tiene un tama-
fio muy adecuado, El BMW y el Alfa
€stdn a la par por suavidad y precision.
El volante del BMW es algo mas gran-
de, pero en cambio resulta mas agrada-
ble de empufiar que el del Alfa. En
cuanto a la direccion del Mercedes, el
mecanismo €s correcto, pero es un po-
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co desmultiplicada v, para colmo, lle-
va ese inatil gran volante que obliga a
manotear més de la cuenta sobre el mis-
mo, particularmente en trafico urbano.

Los frenos son buenos y eficaces en
todo momento en los cuatro coches. El
Mercedes probado levaba ABS, que es
una opcién también disponible en el
Lancia y el BMW, y que MOTOR 16
aconseja. De ahi la diferencia en las
distancias de frenado que deberfan es-
tar al mismo nivel que la de los otros

ferior, y que lo penaliza en confronta-
cién de medidas con sus rivales, Debe-
mos decir de todas maneras que pese a
este hdndicap de partida se defiende-
bien dejandose superar por el BMW 36-
lo en el espacio para las piernas de los
ocupantes del asiento trasero, debido a
que el coche alemin es més largo. Por
lo demas, como se puede apreciar en
los cuadros de medidas, la habitabili-
dad de ambos coches es semejante, pe-

-se al mayor volumen del BMW.

Tampoco se distingue en este aspec-
to ¢l Mercedes, que es el que tiene el
mayor tamafio exterior. Es muy ancho,.
pero en cambio las plazas traseras no
tienen el espacio para las piernas de sus
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ocupantes que se supone deberian te-
ner, habida cuenta de esas dimensiones
externas. El espacio podria haber sido
mayor, reirasando algo el asiento tra-
sero en detrimento del enorme malete-
ro, que hubiera seguido teniendo una
gran capacidad.

El Lancia es el que, a fin de cuentas,
resulia mas habitable, teniendo un ma-

ALFA ROMEO

Cuadro completo y bien presentado el del Alfa Romeo
El volante es de tipo deportivo con brazos de acero -

letero casi tan grande como el del Mer-
cedes. :
Una vez en el interior, los asientos
mejor diseftados nos parecen los del
Lancia. Son anatomicos de forma y su-
jetan bien. Ademas, tapizados en el te-
jido AlcAntara, que parece piel vuelta,
resultan particularmente agradables.
Los del Alfa y el BMW estan por for-

o
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Mds simple la instrumentaciéon del BMW
El fabricante la sustituye por testigos luminosos

ma al mismo nivel. Quizd en un viaje
largo, la mayor consistencia de los
guarnecidos del BMW resulie mas con-
fortable. En cuanto al Mercedes, sus
asientos delanteros carecen de un cier-
to apovo lumbar; la base del asiento
balancea como si se estuviera sentado
sobre una madera montada sobre mue-
lles ¥ son excesivamente anchotes, lo
que les hace carecer de apoyo lateral.

En cuanto a la presentacion interior,
las tres marcas han hecho un esfuerzo
buscando una elegancia sobria. Merce-
des, BMW y Alfa lo consiguen plena-
mente, mientras que Lancia queda un
poco por debajo. No es el disefio en si
del salpicadero, sino el aspecto del ma-

£xn | BMW | Eancin | Mercelin 1)

AS0km/b, ... 12,0]12,1114,5] 86
\ A 100 km/h. ...|40,0 |39,0]382] 282
A 120 km/h, ..|57,2 |61.1|538| 358

(*} Unided equipada con slstema AB.S,

SONORIDAD

Al rafenti .....
A 60 km/h, .. | 66,2 [ 64,5 | 62,1 580
A kmA. .. | 719 {69,5]67,3] 66,2
A 120km/h. .| 74,2 { 72,0 | TO67 69,2
A 146 km/h. .| 75,3 (74,5 | 71261 72,1
Atope .........| 82,9 178,5| 78,4} 73,3

(Mediciones efectuadas en Ins plazas de-

lanteras, con las ventanillas cerradas. Va-
lores en decibelios.) = - - oo L




Muy completo el cuadro del Lancia

Al salpicadero le falta el tener una presentacién més noble

terial plastico escogido que, en parte
por las tonalidades que tiene, presenta
un aspecto menos noble. En cambio,
Lancia se beneficia de un muy comple-
to cuadro de instrumentos del que ca-
recen sus rivales.

En el terreno del equipamiento, los
dos coches italianos se distancian de los
dos alemanes que, ademas, son los mas
caros.

CONCLUSION:
VICTORIA DEL CENTRO
U

Gustos estéticos aparte, el mejor ba-
lance final de esta prueba lo consigue

==

Muy elegante el salpicadere y cuadro de instrumentos del Mercedes

el Lancia, que no es el mas ripido, pe-
ro si tiene los mejores consumos, las
mejores aceleraciones y reprises, es el
mas amplio y ademads, tracciéon delan-
tera. Su precio, parejo con el del
BMW, al que gana en equipamiento de
serie, esta en el medio, entre el mas ca-
ro Mercedes y el mas barato Alfa. De
todas formas, en
esto hay también
que valorar el
que Mercedes co-
bra, ademas, un
simbolo de cali-
dad mantenida y
acreditada a lo
largo del tiempo,

EQUIPAMIENTO

El volante es excesivamente grande y falta un cuentarrevoluciones

que no ha tenido una misma trayecto-
ria en las marcas italianas, pese a que
sus nombres tienen tanta historia. De
todas formas hay que constatar el es-
fuerzo que Alfa y, particularmente,
Lancia estin haciendo por alcanzar el
nivel hace -afios establecieron las
marcas alemanas. Sergio Piccione
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